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Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr Aktionsbiindnis gegen eine
zweite Rheinbriicke bei Karlsruhe

¢/o Bund fiir Umwelt und Naturschutz
Deutschland (BUND)
Invalidenstrafde 44 Regionalverband Mittlerer Oberrhein

10115 Berlin WaldhornstraRe 25
76131 Karlsruhe

Herrn Bundesminister
Dr. Volker Wissing

6.4.2023
Sehr geehrter Herr Bundesminister Wissing,

die Vereinbarung im Vertrag der Koalition SPD, Griine und FDP (Koalitionsvertrag), wonach alle
Mafdnahmen des Bundesverkehrswegeplans (BVWP 2030) zu liberpriifen sind, insbesondere die
folgenden drei Spiegelstriche, hat uns sehr gefreut:

.. Dabei wollen wir erheblich mehr in die Schiene als in die StrafSe investieren, um prioritdr Projekte eines
Deutschlandtaktes umzusetzen. Bei den BundesfernstrafSen wollen wir einen stdrkeren Fokus auf Erhalt
und Sanierung legen, mit besonderem Schwerpunkt auf Ingenieurbauwerke. ...“

. Wir streben einen neuen Infrastrukturkonsens bei den Bundesverkehrswegen an. Dazu werden wir
parallel zur laufenden Bedarfsplaniiberpriifung einen Dialogprozess mit Verkehrs-, Umwelt-,
Wirtschafts- und Verbraucherschutzverbdnden starten mit dem Ziel einer Verstdndigung tiber die
Prioritciten bei der Umsetzung des geltenden Bundesverkehrswegeplans. ...“

"... Wir werden auf Basis neuer Kriterien einen neuen Bundesverkehrswege- und -mobilitdtsplan 2040 auf
den Weg bringen. ..."

Dies gilt umso mehr, als die Umsetzung der "fest disponierten” (aus dem BVWP 2003 iibernommenen)
sowie der Fernstraf3enprojekte des vordringlichen Bedarfs aus BVWP 2030 gemaf3 Kostenschatzung aus
dem Jahr 2022 noch 83 Milliarden Euro kosten wird. Damit ergabe sich abgeleitet aus dem aktuellen
Haushalt 2023 schon ohne Kostensteigerungen ein Umsetzungszeitraum von 30 Jahren. Damit stellt sich
schon aus finanziellen Griinden eine Uberpriifung des aktuellen Bedarfs der StraRenbauprojekte als
unverzichtbar dar.

Das Aktionsbiindnis gegen eine 2. Rheinbriicke zwischen Karlsruhe und Wérth fordert, dass 2023
eine substanzielle Bedarfsplaniiberpriifung erfolgen muss, die anders als bei der letzten Uberpriifung
2011 auch einzelne Projekte bewertet, darunter die 2. Rheinbriicke zwischen Karlsruhe und Woérth. Laut
§ 4 des Gesetzes tliber den Ausbau der Bundesfernstrafien (Fernstrafenausbaugesetz, FStrAbG) muss
der Bedarfsplan an die Verkehrsentwicklung und an verdnderte Umweltbelange angepasst werden.



Nicht beachtet beim Projekt der 2. Rheinbriicke erscheinen derzeit:

1. massive Veranderungen der realen Verkehrsbelastung im Vergleich zur Prognose bei der
Planung der einzelnen Mafdnahme oder Mafsnahmenverbiinde,

2. die aktuelle Prioritdtensetzung laut Koalitionsvertrag ,Erhalt vor Neubau von
Verkehrsinfrastruktur®,

3. die gednderten finanziellen Rahmenbedingungen, kurzum der Abgleich der Planung mit der
Realitit.

Beziiglich der 2. Rheinbriicke weisen wir vom Aktionsbiindnis gegen die 2. Rheinbriicke darauf hin, dass
dieses Bauwerk nur im unmittelbaren Zusammenhang mit der noch nicht planfestgestellten Querspange
zur B 36 betrachtet werden kann. Dieser Zusammenhang ergibt sich aus dem zwischen der Stadt
Karlsruhe und dem Land Baden-Wiirttemberg 2020 geschlossenen Vergleich, der eine Inbetriebnahme
der Rheinbriicke von der Realisierung der Querspange abhangig macht. Die 2. Rheinbriicke kann damit
nicht als Projekt mit vorhandenem Baurecht betrachtet werden.

Auf Grund der folgenden Fakten fordern wir konkret:

Fakt 1: Laut Daten der Zahlstelle der BAST stagniert die Verkehrsbelastung tiber die existierende
Rheinbriicke zwischen Karlsruhe-Maxau und Worth seit Jahren, in vollem Gegensatz zu den
Planungsprognosen bei der Planung einer zweiten Rheinbriicke. In den Jahren 2020 und 2021 ist die
Verkehrsbelastung sogar massiv gesunken (deutlich iiber zehn Prozent)

Fakt 2: Die bestehende Rheinbriicke wurde saniert und ist auf viele Jahre leistungsfahig - laut Aussage
des Regierungsprasidiums Karlsruhe fiir mindestens 50 Jahre. Seit der Sanierung gibt es auch im
Regelfall keine von der Rheinbriicke verursachten Staus mehr. Das entspricht einer vorbildlichen
Umsetzung der Prioritat ,Erhalt vor Neubau"“ aus dem Koalitionsvertrag.

Forderung: Angesichts der aktuell und zukiinftig weit geringeren finanziellen Spielrdume kann wegen der
aufgefiihrten Fakten, sowie mit Blick auf den Vorrang von Schiene vor StrafSe (sieche Koalitionsvertrag), das
Neubauprojekt 2. Rheinbriicke bei Karlsruhe” samt teurer notwendiger Infrastruktur-
/Anschlussmafsnahmen von Ihnen nicht fiir den Bundesverkehrswegeplan 2040 angemeldet werden, schon
gar nicht fiir den vordringlichen Bedarf. Wir fordern daher ein Planungs-Moratorium. So verstehen wir den
im Koalitionsvertrag beschlossenen Dialogprozess tiber Prioritdten bei der Umsetzung des BVWP.

Wir bitten erstens um eine zeitnahe Darstellung [hres Hauses, wie Sie bei der Neubewertung der
B 10/B 293 (2. Rheinbriicke bei Karlsruhe und Anschlussmafdnahmen) vorgehen wollen.

Wir bitten zweitens um Information, wie die Aspekte des globalen Klimaschutzes und der
Klimavertraglichkeit bei den beiden Bauprojekten 2. Rheinbriicke und Querspange B 36 berticksichtigt
werden und wie konkret der CO2-Fufdabdruck der beiden Vorhaben ermittelt wurde bzw. noch ermittelt
wird (vgl. § 13 KSG, vgl. BVerwG, Urteil vom 04.05.2022 - 9 A 7.21 -). Auch die EU fordert
Klimaschutzvertraglichkeitspriifungen bei Infrastrukturmafdnahmen.

Drittens bitten wir um Informationen zu den Gesamtkosten und Kostenfortschreibungen der beiden
miteinander verbundenen Bauprojekte.

Die Umwelt- und Naturschutzverbiande sehen Neu- und Ausbauprojekte im Fernstrafdennetz, in
Anbetracht der Klimakrise und der Forderung des Klimaschutzgesetzes, klimafreundliche Alternativen
vorzuziehen, grundsatzlich kritisch. Aber selbst in der Logik der Strafdenbau-Befiirworter diirften Sie
und das BMDV nur solche Neubauprojekte umsetzen, bei denen eine steigende Verkehrsbelastung bzw.
eine anhaltende Uberlastung gemessen/prognostiziert wird. Das ist fiir die B10 zwischen Baden-
Wiirttemberg und Rheinland-Pfalz weder nachweisbar noch nachgewiesen der Fall.

Die aktuelle Debatte innerhalb der Koalition bzgl. Beschleunigung von Planungen auch beim
Bundesfernstrafdenausbau irritiert uns daher sehr. Der Koalitionsvertrag kann nicht so gelesen werden,
dass der Infrastrukturkonsens im beschleunigten Neu- und Ausbau von Autobahnen und Bundesstrafden
besteht.
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Fir Thre Antwort bedanken wir uns im Voraus.

Mit freundlichen Grifden

Hartmut Weinrebe
Regionalgeschiftsfiihrer
BUND Mittlerer Oberrhein

Mitzeichnenden Organisationen:

Arbeitsgemeinschaft Karlsruher NaturFreunde

Arge Oberrheinische Waldfreunde/SDW Kreisverband Karlsruhe
BI Bienwald

BUND Regionalverband Mittlerer Oberrhein

BUND Kreisgruppe Stidpfalz

Biirgeraktion Umweltschutz Zentrales Oberrheingebiet (BUZO)
Biirgerverein Knielingen

Biirgerverein Neureut-Heide

Biirgerverein Nordstadt

Biirgergemeinschaft Nordweststadt

Hardtwaldfreunde

Klimabiindnis Karlsruhe

LNV Arbeitskreis Karlsruhe

NABU (Naturschutzbund Deutschland), Gruppe Karlsruhe
Schwarzwaldverein Ortsverein Karlsruhe

Verkehrsclub Deutschland (VCD) - Kreisverband Karlsruhe
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